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‌شناسی‌ روش.‌3
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  (0210)ميکاس،‌‌0222خط‌بتني‌رهدا‌‌دهنده‌ليتشک.‌خواص‌مکانيکي‌اجزاي‌1جدول‌

 نام
‌جرم‌مخصوص
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‌مدول‌الاستيسيته
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(𝛎) 

    

    

CBL    

HBL    

FPL    

    

‌1.‌رسپتنس3-0

                                                           
1
- Receptance 

2
- Harmonic sinusoidal load 

3
-  Frequency response functions (FRF) 

4
-  Vibration amplitude 

5
-  Transfer function 

6
-  Imaginary 

7
- Magnitude 

8
- Phase angle 
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‌.‌اعتبار‌سنجي‌پاسخ‌فرکانسي3-3

 

𝑝1(𝑡) = 𝑃1𝐶𝑜𝑠(𝜔𝑡)𝑘 = 987𝑘′ = 217

𝑚 = 1𝑐 = 0.6284𝑐′ = 0.0628

𝑓1 = 5 𝐻𝑧𝑓2 = 6 𝐻𝑧

 

 
.‌سيستم‌دو‌درجه‌آزادي‌جرم‌و‌فنر‌با‌تحريک‌0شکل‌

‌(0222،‌‌کرديلاهارمونيک‌)کرگ‌و‌

 
‌.‌مدل‌دو‌درجه‌آزادي‌در‌آباکوس3شکل‌
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‌ي‌ساز‌مدل.‌4
 

 

 

 

 

 

                                                           
1
- Frequency analysis 

2
- Steady-state dynamic analysis 

3
- Vibration mode shapes 
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𝑓 = 2.4915 𝐻𝑧𝑓 = 1.8459 𝐻𝑧

𝑓 = 3.0064 𝐻𝑧

‌‌0222.‌خروجي‌آباکوس‌مدهاي‌ارتعاشي‌خط‌بتني‌رهدا‌5شکل‌

 .‌نتايج5

‌.‌اثر‌مدول‌و‌ضخامت‌لايه‌بتني5-1

GPa

GPa
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(Hz)  فرکانس  

گیگاپاسکال  34=   CBL  مدول : مدل پایه  

گیگاپاسکال  6/8=   CBL  مدول :  1مدل  
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‌.‌اثر‌مدول‌و‌ضخامت‌لايه‌هيدروليکي5-0
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